OPIS TECHNICZNY

. Wprowadzenie:

Niniejszy opis sporzagdzono do dokumentacji projektowe;j inwestycji  pn.:

,Przebudowa ulicy Korczaka w Szczytnej”.

. Inwestor:

Gmina Szczytna
z siedzibg przy:
ul. Wolnosci 42
57-330 Szczytna

. Jednostka projektowa:

» PROJEKTOWANIE i NADZORY INWESTORSKIE «
mgr inz. Bernard Michalski

ul. Krokusowa 10;

57-312 Jaszkowa Dolna.

. Przedmiot inwestycji:

Zamierzona inwestycja pod nazwg: ,Przebudowa ulicy Korczaka w Szczytnej”
obejmuje przebudowe ulicy o parametrach klasy drogi D - dojazdowej o dlugosci
84,4 mb.

Na przebudowywanym odcinku ulicy planuje si¢ miedzy innymi wykonanie nowej,
pelnej konstrukcji jezdni, przebudowe i remont chodnikéw, remont zjazdéw, poprawe
odprowadzenia woéd opadowych z jezdni i chodnikéw poprzez wymiang wpustow
ulicznych oraz przykanalikéw oraz umocnienie poboczy.

Projektowana przebudowa ul. Korczaka w Szczytnej ma na celu poprawe ptynnosci i

bezpieczenstwa ruchu pojazdéw oraz pieszych. Cato$¢ zamierzonych robét budowlanych

bedzie wykonywane w pasie drogowym, do ktérego Inwestor (Gmina Szczytna) posiada

tytul prawny do dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane.

. Lokalizacja drogi :

Przebudowywany odcinek ul. Korczaka zlokalizowany jest administracyjnie w
miejscowosci Szczytna w powiecie klodzkim, wojewddztwie dolnoslaskim. Poczatek
projektowanej przebudowy odcinkéw miesci si¢ w obrebie skrzyzowania z ul. Kotataja,
zas koniec przy skrzyzowaniu z ul. Wolnosci. Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach

onr 212,213 1 542; AM-7; obrgb 0003 Nowe Miasto.



6. Podstawa opracowania i materialy wyjsciowe:

Podstawg niniejszego opracowania jest:

¢ Umowa na wykonanie dokumentacji projektowej budowy przedmiotowej drogi.

e Mapa ewidencji gruntow.

e Mapa zasadnicza

* Inwentaryzacja stanu istniejacego.

e Uzgodnienia projektowe.

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414.

z pézniejszymi zmianami.

7. Stan istniejacy:

Caly odcinek przedmiotowej drogi gminnej posiada miejski charakter zabudowy.
Potozony jest na terenie ptaskim i otoczony jest w przewazajacej czesci zabudowa
jednorodzinng. Wszystkie elementy drogi wykazuje braki w nalezytym utrzymaniu, w
tym konstrukcji oraz odwodnienia, na przestrzeni wielu lat. Nawierzchnia bitumiczna
jezdni cechuje si¢ duzymi nierdwnosciami podluznymi jak i poprzecznymi, co m. in.
utrudnia wtasciwy sptyw wody.

Nawierzchnia chodnika zlokalizowanego wzdtuz jezdni jest zniszczona i pofatdowana.
Praktycznie — spgkana, obfitujgca w liczne ubytki i wyboje oraz charakteryzujaca si¢
wieloletnim brakiem §ladéw remontowania.

Brak przeciwdziatania postepujacej degradacji przedmiotowego odcinka drogi
doprowadzi w przysztosci do wielokrotnego zwiekszenia naktadéw finansowych na jej
odbudowe.

W rejonie objetym opracowaniem moze wystgpowaé niezinwentaryzowana
infrastruktura techniczna: sie¢ gazowa, sie¢ wodociggowa; sie¢ elektroenergetyczna; sie¢

telekomunikacyjna; kanalizacja sanitarna i kanalizacja deszczowa.

8. Zakres robét:
Podstawowy zakres robdt obejmujacy przebudowe ulicy klasy D, w ktérych zakres
wchodza:
e obstuga geodezyjna w trakcie catego czasu wykonywania robot.
e geodezyjne wytyczenie i1 zastabilizowanie granic dziatek objetych inwestycja
(pasa drogowego) oraz elementéw drogi tj. o$ jezdni, krawezniki, obrzeza bet.,

elemenéwy odwodnienia itp.,



* wykonanie tymczasowej organizacji ruchu wraz z wykonaniem odpowiednich
dokumentacji oraz uzyskaniem koniecznych decyzji administracyjnych - po
stronie Wykonawcy robét,

¢ wykonanie calo$ci koniecznych robét przygotowawczych,

¢ wykonanie catosci koniecznych robdt rozbiérkowych, w tym m.in. wszystkich
kraweznikow, obrzezy, podbudow itd.

e frezowanie warstw bitumicznych nawierzchni na calej ich grubosci i szerokosci,

® rozbidrka nawierzchni z kostki betonowej,

* wykonanie catosci koniecznych robét ziemnych,

¢ wykonanie nowych odcinkéw jak i remontéw oraz przebudowy chodnikéw,

¢ przebudowa konstrukcji jezdni,

¢ wykonanie poboczy z kostki betonowej,

e profilowanie terenu,

* remont zjazdéw,

¢ wykonanie rob6t wykonczeniowych,

e ustawienie kraweznikow 1 obrzezy betonowych,

e przebudowa drogi w zakresie odwodniania drogi w zakresie wymiany studni
wpustowych 1 przykanalikow,

¢ remont odcinka wodociagu (zgodnie z uzgodnieniem z gestorem sieci) wymiana
na rurocigg z rur Pe Rc 80 SDR 11,

e regulacja wysokosci wszystkich skrzynek dla zasuw i sieci wodociggowych i
gazowych,

® regulacja pionowa wszystkich studzienek rewizyjnych kan. deszczowej, sanitarnej
i teletechniczne;j,

* wymiana calych wtazéw na kl. D400 w tym pokrywa 1 korpus studni rewizyjnych
istn. kanalizacji sanitarnej (wszystkich studni zlokalizowanych pod jezdnig w tym
czes$ciowo zlokalizowanych pod jezdnig),

¢ uporzadkowanie terenu budowy oraz terendw przylegtych wraz z humusowaniem i

z obsianiem trawa,

9. Zalozenia do projektowania:

Parametry techniczne i geometryczne odcinkéw drég gminnych:
e klasa drogi — D - dojazdowa.

e droga jednojezdniowa dwukierunkowa,



predkos¢ projektowa — V,=30 km / h,
predkos¢ miarodajna — Vi, =30 km / h,
kategoria ruchu —KR 1

nosnos¢ — 100 kN,

szerokos¢ jezdni 3,5 m,

szeroko$¢ pobocza — min. 0,5 m,

skrajnia pozioma min. 0,5 m

10. Przebieg trasy w planie:

Zaprojektowany uktad sytuacyjny powstal w oparciu o istniejacy stan sytuacyjny

okreslony na podstawie inwentaryzacji w terenie oraz podktadéw mapowych. Geometria

jezdni stworzona zostala w nawigzaniu do istniejgcego ukladu przestrzennego, a w

szczegdlnosci do istniejgcego uksztaltowania terenu i istniejacych drég oraz zjazdow.

11. Przekroj podluzny - rozwiazania wysokosciowe:

Gtéwnym zatozeniem prowadzenia wysokosciowego trasy jest dostosowanie si¢ do

stanu istniejagcego terenu, a w szczegdlnosci do istniejacych zjazdéw na posesje. .

Niwelet¢ nalezy prowadzi¢ w sposéb zapewniajacy odpowiednie odprowadzenie wod

opadowych.

12. Przekroje normalne i konstrukcja nawierzchni:

12.1. Jezdnia

Docelowo, zalozono nastepujacg konstrukcje:

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S — gr. 4,0 cm,

warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P — gr. 7,0 cm,
warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/63 — gr. 20,0 cm,

warstwa kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2 — gr. 15,0 cm.
Uwaga w przypadku wystepowania lokalnie gruntéw spoistych w stanie
plastycznym lub gorszym nalezy je wymieni¢ na glebokos¢ 20 cm na grunt kat.
Gl. Za zgodng Inspektora Nadzoru dopuszcza si¢ wykorzystanie gruntu

przydatnego z rozbidrki istniejacej warstwy podbudowy.

12.3. Zjazdy niepubliczne (indywidualne):

Docelowo, zatozono nastepujaca konstrukcje:



e warstwa Scieralna z kostki betonowej spoiny wypetnione piaskiem (kolor kostki
nalezy uzgodni¢ z Inwestorem) — gr. 8,0 cm,

e warstwa podsypki piaskowej — gr. 3,0 cm,

e warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5
—gr. 15,0 cm,

® warstwa kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2 — gr. 10,0 cm.

12.4. Chodniki:

Docelowo, zalozono nastepujacg konstrukcje:
e warstwa S$cieralna z kostki betonowej spoiny wypetnione piaskiem (kolor kostki
nalezy uzgodni¢ z Inwestorem) — gr. 8,0 cm,
e warstwa podsypki piaskowej — gr. 3,0 cm,
e warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5
—gr. 10,0 cm,

e warstwa kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2 — gr. 10,0 cm.

12.5. Pobocza:

Projektuje si¢ pobocza utwardzone (zgodnie z planem sytuacyjnym):
o nawierzchni z brukowej kostki betonowe;:
e warstwa Scieralna z kostki betonowej spoiny wypetnione piaskiem (kolor kostki
nalezy uzgodni¢ z Inwestorem) — gr. 8,0 cm,
e warstwa podsypki piaskowej — gr. 3,0 cm,
e warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5
—gr. 15,0 cm,

e warstwa kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2 — gr. 10,0 cm.

13. Roboty ziemne:

Wykopy i1 nasypy nalezy wykonywa¢ zgodnie z normg PN-S-02205 ,,Drogi
samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania” oraz STWiORB.  Przed
przystapieniem do rob6t ziemnych nalezy usung¢ warstwe¢ humusu oraz karpiny. Nastepny
krok to wytyczenie osi i krawedzi projektowanej drogi. W zwiazku z wystepowaniem na
caltym odcinku drogi gruntéw wysadzinowych nalezy wykonywaé roboty ziemne z
nalezytym rezimem  technologicznym oraz przy odpowiednich  warunkach
atmosferycznych. Dopuszcza si¢ wykonywanie wykopow i korytowania w okresie

zimowym jedynie za zgodng Inspektora Nadzoru. Sposéb wykonania skarp wykopu



powinien gwarantowac ich stateczno$¢ w calym okresie prowadzenia rob6t, a naprawa
uszkodzen, wynikajacych z nieprawidlowego uksztattowania skarp wykopu, ich podcigcia
lub innych odstgpstw. Wykonawca powinien wykonywaé¢ wykopy w taki sposéb, aby
grunty o ré6znym stopniu przydatnosci do budowy nasypéw byly odspajane oddzielnie, w
spos6b uniemozliwiajagcy ich wymieszanie. Odstgpstwo od powyzszego wymagania,
uzasadnione skomplikowanym ukladem warstw geotechnicznych, wymaga zgody
Inspektora Nadzoru. Odspojone grunty przydatne do wykonania nasypéw powinny by¢
bezposrednio wbudowane w nasyp lub przewiezione na odktad. O ile Inspektor Nadzoru
dopusci czasowe sktadowanie odspojonych gruntéw, nalezy je odpowiednio zabezpieczy¢
przed nadmiernym zawilgoceniem.

Nasypy powinny by¢ wznoszone przy zachowaniu przekroju poprzecznego i profilu
podiluznego, z uwzglednieniem ewentualnych zmian wprowadzonych zawczasu przez
Projektanta i/lub Inspektora Nadzoru.

W celu zapewnienia stateczno$ci nasypu 1 jego rOéwnomiernego osiadania nalezy
przestrzega¢ nast¢pujacych zasad:

- nasypy nalezy wykonywa¢ metoda warstwowa, z gruntdw przydatnych do budowy
nasypow; nasypy powinny by¢ wznoszone rownomiernie na catej szerokosci,

- grubo$¢ warstwy w stanie luznym powinna by¢ odpowiednio dobrana w zaleznosci od
rodzaju gruntu i sprzetu uzywanego do zageszczania; przystapienie do wbudowania
kolejnej warstwy nasypu moze nastgpi¢ dopiero po stwierdzeniu przez Inspektora Nadzoru
prawidlowego wykonania warstwy poprzedniej,

- grunty o réznych witasciwosciach nalezy wbudowywa¢ w oddzielnych warstwach, o
jednakowej grubosci na calej szerokosci nasypu,

- w przypadkach gdzie istnieje konieczno$¢ wykonywania nasypu gdzie droga ma
przebieg stokowy nalezy wykona¢ odpowiednie schodkowanie warstw zgodnie z w/w

norma.

14. Skarpy:

Wszystkie  istniejace  skarpy  korpusu  drogowego nalezy  reprofilowac

(makroniwelacja) w granicach pasa drogowego.

15. Branze towarzyszace:

W ramach projektowanej budowy nieprzewidywane s3a zmiany zwigzane z
przebudowg istniejagcego uzbrojenia terenu zaréwno dotyczacego urzadzen podziemnych

jak 1 naziemnych. W ramach projektowanej budowy przewidywane sg jedynie zmiany



16.

zwigzane z regulacjg istniejagcych studzienek kanalizacyjnych, gazowych i
telekomunikacyjnych czy skrzynek zasuw wodociggowych. Przed przystagpieniem do
robot nalezy rozpozna¢ doktadnie sieci uzbrojenia terenu oraz powiadomic¢ ich zarzadcow

o przystapieniu do robét budowlanych 14 dni przed.

Odwodnienie:

Projektuje si¢ odwodnienie jezdni 1 chodnikéw — powierzchniowe — za pomoca
spadkéw poprzecznych 1 podtuznych i odprowadzeniem wody przez wymieniane wpusty

uliczne (studnie wpustowe) wraz z przykanalikami do istniejgcej kanalizacji deszczowe;].

16.1. Przykanaliki

Zaprojektowano przykanaliki do odprowadzenia wody z wpustéw ulicznych. Woda
zostanie odprowadzona do kanalizacji deszczowej rurami PVC-U (PP) @ 160
kielichowymi taczonymi na uszczelke. Wpiecie zaprojektowano bezposrednio do studni
lub w szczegdlnych przypadkach na tréjnik. Wpiecie przykanalikéw do studni nalezy
wykona¢ poprzez przejscia szczelne. Ze wzgledu na mozliwy przebieg istniejacego
uzbrojenia terenu inny niz to wynika z uzgodnien projektowych i mapy do celéw

projektowych dopuszcza si¢ potaczenie ze studnig powyzej kinety.

16.2. Wpusty deszczowe uliczne

Zaprojektowano wpusty uliczne zwykte i przykraweznikowe (miejscach wyniesien
kraweznika). Ze studzienek z betonu C35/45 o @ 500 odprowadza si¢ wody opadowe i
roztopowe z przejsciem szczelnym na rur¢ PVC @ 160 z pasa drogi. Woda zostanie
odprowadzona do kanalizacji deszczowej rurami PVC (PP) @ 160 kielichowymi
taczonymi na uszczelke. Wpigcie przykanalikéw do studni nalezy wykona¢ poprzez
przejécia szczelne. Zeliwne wpusty nalezy wykona¢ jako klasy D400, powinny byé one
zabezpieczone przed kradzieza. Dlatego tez powinny by¢ one otwierane na zawiasach
oraz powinny zawiera¢ zamek. Uwaga! Nalezy bezwzglednie stosowaé przy osadzaniu
kratek pierscienie odcigzajgce. Studzienka wpustowa powinna by¢ ustawiona na gruncie
zageszezonym do Ii=1,0, na ktérym nalezy wykona¢ warstwe betonu C20/25 grubosci 15

cm. Niedopuszczalne jest wykonywanie otworow poprzez rozkuwanie kregéw studni.

16.3. Wytyczne wykonania
16.3.1. Roboty ziemne

Projektowang kanalizacje deszczowa nalezy uklada¢ w wykopy o $cianach

pionowych z ich oszalowaniem. Wykopy w rejonie uzbrojenia winne by¢ wykonane



obowigzkowo systemem rg¢cznym, w terenie wolnym od uzbrojenia przy uzyciu sprzetu
mechanicznego. Wykopy nalezy wykonywa¢ pod nadzorem przedstawicieli
uzytkownikéw uzbrojenia. Uwaga! Zgodnie z opinig geotechniczng moga wystepowac
grunty skaliste, a brak postepu wiercenia nalezy traktowa¢ jako wystepowanie ponizej

gruntéw trudno lub bardzo trudno urabialnych.
16.3.2. Roboty montazowe

16.3.2.1. Przykanaliki

Przykanaliki nalezy uktada¢ na wyprofilowanych podtozach zgodnie z normg PN-
EN-1610/2002. Do przykrycia rurociggu nalezy uzy¢ obsybki piaskowej. Boki kanatu
oraz do wysokosci 0,3m nad powierzchnie rury nalezy zageszczal rgcznie bez uzycia
sprzetu mechanicznego. Powyzej 0,3m nad powierzchni¢ rury nalezy uzy¢ pospéiki jako
materiatu do zageszczenia wykopu. Proces zageszczania nalezy wykonywac warstwami
co 0,3m. Wymagane zaggszczenie min. 0,98 wg Proctora. Rury nalezy taczy¢ z

wykorzystaniem uszczelek zapewniajac maksymalng szczelno$¢ przykanalikow.

16.3.2.2. Wpust deszczowe uliczne
Whpust nalezy posadowi¢ warstwie podtoza z betonu B25 wylanego na zageszczonym
gruncie rodzimym. Wpusty nalezy obsypa¢ pospdika i zagesci¢ warstwami co 0,3 m.

Wymagane zageszczenie min. 1,0 wg Proctora.

16.4. Proba szczelnoSci.
Probe szczelnos$ci projektowanej kanalizacji deszczowej nalezy wykona¢ zgodnie z norma

PN-EN 1610.

17. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Planowane roboty maja na celu przebudowe istniejacego terenu. Rozwigzanie nie
wprowadza negatywnych zmian w istniejagcym srodowisku naturalnym. Po zrealizowaniu
inwestycji przewiduje si¢ wlasciwe uporzadkowanie terenu w bezposrednim sasiedztwie
inwestycji. Po ich wykonaniu nastapi poprawa bezpieczenstwa i komfortu ruchu. Ziemia
roslinna z podioza winna by¢ usuni¢ta i przekazana do celéw rekultywacji. Planowane
roboty nie pokrywaja si¢ z obszarami specjalnymi ochrony ptakéw oraz siedlisk, o
ktérych mowa w ustawie o ochronie przyrody, jak rowniez nie bedzie miata negatywnego
wplywu na obszar NATURA 2000. Planowany zakres robét nie zmienia w sposéb istotny
obecnych warunkéw eksploatacji infrastruktury, drogowej i innej. Przebudowa uktadu

drogowego nie spowoduje znaczgcego zwigkszenia zapotrzebowania i pogorszenia



jakosci wody (woda do celéw budowlanych dostarczana bedzie beczkowozami) jak
roOwniez nie pogorszy jakosci odprowadzania sciekow (Scieki beda wywozone
sukcesywnie przez wykonawce¢ poza rejon budowy). Nie spowoduje réwniez emisji
zanieczyszczen gazowych w tym zapachow pylowych i ptynnych (nie przewiduje si¢
robét generujacych zapachy). Przebudowa spowoduje emisje¢ hatasu jedynie w trakcie
pracy cig¢zkiego sprz¢tu budowlanego w trakcie prowadzenia robot budowlanych. Zasieg
halasu 1 czas jego emisji jest jednak znikomy. Przebudowa nie spowoduje
promieniowania w tym jonizujacego, elektromagnetycznego i innego (nie przewiduje si¢
robét z tego typu promieniowaniem). Projektowane roboty infrastruktury drogowej nie
wymagaja trwalego przemieszczania znaczacych iloSci mas ziemnych 1 nie maja
znaczacego wptywu na wody powierzchniowe 1 podziemne. W trakcie prac budowlanych
nalezy bada¢ grunty z wykopéw pod katem zawarto$ci sktadnikéw szkodliwych dla
srodowiska i w wypadku stwierdzenia ich wystegpowania nalezy je utylizowa¢ wg zasad
stosowanych na terenie gminy zgodnie z obowigzujacymi przepisami i wydanymi
decyzjami. Wykonawca rob6t bedacy wytworcg odpadéw powinien posiadaé stosowne
zezwolenia i tak prowadzi¢ roboty aby:
e ograniczac ilo$¢ odpadéw 1 ich negatywne oddziatywanie na srodowisko i
ludzi,
e prowadzi¢ roboty budowlane z uwzglednieniem wymogéw ochrony
srodowiska,
e zapewnia¢ zgodne z zasadami ochrony §rodowiska unieszkodliwianie
odpadéw, ktérych powstaniu nie udato si¢ zapobiec,
e gromadzic¢ i segregowac odpady oraz wilasciwie dla okreslonych grup i
rodzajéw sktadowa¢ w wydzielonym miejscu, z tatwym dost¢gpem dla
specjalistycznych stuzb komunalnych,
* przekazywac¢ wytworzone odpady tylko firmg legitymujacym si¢
wlasciwymi zezwoleniami organéw administracyjnych na prowadzenie

dziatalnosci w zakresie gospodarki odpadami.

18. Uwagi koncowe

Roboty nalezy prowadzi¢ taki sposéb, aby byly jak najmniej ucigzliwe dla
uczestnikow ruchu drogowego. Rozbiérke nawierzchni jezdni powinno si¢ wykonaé po

uprzednim wykonaniu prac brukarskich tj. kraweznikéw, obrzezy bet. oraz nawierzchni



chodnikéw i1 poboczy z brukowej kostki betonowej. Kolejnos$¢ technologiczna rob6t musi

zosta¢ zatwierdzona przez Inwestora!

Przydatny materiat z rozbidrki nawierzchni ze zjazdow 1 dojs¢ do przylegtych posesji
(tj. naw. z kostki granitowej, w dobrym stanie kostki betonowej) nalezy przekaza¢ ich
wlascicielom/zarzadcy. W przypadku pisemnej odmowy Wykonawca rob6t winien
zagospodarowa¢ we wlasnym zakresie lub zutylizowac w razie koniecznosci.

Realizowane roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z opracowanymi Specyfikacjami

Technicznymi Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych.

Jaszkowa Dolna — marzec 2023 r. Opis sporzadzili:

mgr inz. Bernard Michalski
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